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Foérord

Detta ir ater 'en av de MG trimningsanvisningar som utgivits under de
senaste aren. Den behandlar i huvudsak MGB.

MGB som den levercras frin fabriken i standardutférande, @r trimmad for
maximala prestanda med 100 oktan bensin férenad med fullstindig ullforlic-
lighet och knackningsfrihet. Det finns emcllertid ett mer eller mindre stindigt
Sterkommande onskemdl frin entusiaster virlden runt betriffande informa-
tioner om metoder for atr forbittra prestandan f8r tivlingsindamil, och det
ir f6r ate tillmotesgd dessa dnskemil som denna trimningsanvisning har givits
ut.

Det miste emellertid std fulle klart, atc di det #r en enkel sak att héja moror-
effckten, miste denna effekthdjning nédvindigrvis féra med sig cn tendens ace
reducera tllférlitligheten. Det dr med anledning av detta som garantivillkoren
for en ny MG utesluter varje trimning av den art som beskrives i denna trim-
ningsanvisning, men detta innebdr ¢j att trimning pi detta sitc skulle gora
vagnen hopplést otillfsrlitlig. I sjilva verker kan man forutsitta at den kom-
mer att bli minst lika tillférliclig som andra vagnar med liknande prestanda.

Denna instruktion har lagts upp, si att den limnar anvisningar for en grad-
vis tkad cffekr. Med ovannimnda pipekanden i minner bdr dgaren vilja den
enklaste trimningsmetoden, som ger de nskade prestanda, och dirvid komma
ihig att hir liksom dverallt “kostar kraft pengar”.

Anvisningen inkluderar dven trimningstips for de racerentusiaster som vill
gd till grinsen for det mdjliga, och som har resurser till atc modifiera och till-
verka specialdelar fér sina vagnar. Vi hoppas att de kommer att ha nytta av
dessa tips.

Kgaren piminnes om bullerlagens existens, och bolaget pitager sig intet an-
" svar fr den héjning av bullernivin som kan orsakas av de trimningsdtgirder
som utféras.
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Bista prestanda fran Er MGB

Hégkompressionsmotor (9,1:1)

Denna motor ir en lingt utvecklad enhet och der dr viktigt att Ni ver
nigonting om den speciella skétsel som den behover om den skall bibehillas
pi hojden av dess mekaniska effektiviter. Speciella rekommendationer, betrif-
fande tindstift, tindningsinstillning och brinsle som skall komma till anvind-
ning ges av fabrikanterna, och det bér understrykas atc fel kan uppsti om
dessa ej f5ljas noga. Sirskild férsiktigher ir nédvindig nir det giller motorn
pa grund av dess hdga kompressionsférhillande, vilker gér den sirskile kinslig
{6r variationer i brinsler, tindningsinstillning och virmevirder hos tindstiften.

I ligkomprimerade motorer kan stora variationer i brinslet rtolereras utan
att motorn skadas allvarlige och tindinstillningen til variationer i rimlig ut-
strickning. S3 iven om fel tindstife kommer till anvindning, uppstir ej mer
skada in utbrinda tindstift cller otita ventiler. Men med en motor som har
ett mycket hogt kompressionsférhdllande 4r val av brinsle, tindstift och tind-
instillning mycket begrinsat och det ir av vikt att blandningen alltid &r den
ritta och i synnerhet ¢j fér mager vid maximalr effektuttag.

Hogkomprimerade motorer ir mycket kinsliga for variationer i fortind-
ningen och férhillandet brinsle/luft (brinsleblandningen). Variationer i dessa
instillningar &kar temperaturen i forbrinningsrummet och om variationerna dr
stora uppstir fortindning som orsakar héga tryckvigor, vilka kan resultera i
motorskada.

Motorn skall sotas med regelbundna mellanrum di st6rre anhopning av sot
frin f6rbrinning av olja och brinsle kan orsaka fértindning (spikning).

Val av brinsle

Brinslets oktanantal ir ett virde som ges av brinsleceknikerna betridffande
dess knackningsmotstind. Hogoktanbrinsle har framstillts for att forbirtra mo-
toreffekterna och gbra det méjligt for dem art arbeta med hégre kompressions-
f5rhallande, brinslen med ert okranantal under 96 ir ej limpliga: skulle det bli
nédvindigt att anvinda brinsle med ert ligre oktanvirde, mdste vagnen an-
vindas mycket forsiktigt tills rétt brinsle kan anskaffas.

Det rekommenderas att hdgoktanbrinsle med et oktanvirde av 100 skall
komma till anvindning om hégsta prestanda dr onskvird. :

Ligkompressionsmotor (kompressionsférhillande 8,0:1)

Premiumbensin av minst 93 oktan upp till 97 oktan erfordras, helst 95/97.
100 oktan kan anvindas om si Snskas.

Téndstift

De ritea tindstiften for anvindning under normala kérférhillanden dr Cham-
pion N—9Y. Tindstifc med ligre virmetal skall ej anvindas di fortindning
uppkommer med hégre f8rbrinningstemperatur som f8ljd och med motorskada
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som foljd. For tivlingsbruk eller hird korning dir hég effekt tages ut under linga
perioder skall Champion N3 tindstift anvindas. Detta dr ett kallare stift och
medger ligre forbrinningstemperatur och storre sikerhetsmarginal. Koksbild-
ning, lickande och spruckna isolatorer orsakar fortindning. Tindstifren skall
dirfor undersokas, rengoras och justeras vid vissa intervaller och felaktiga ut-
bytas. Nya stift skall monteras varje 20 000 km.

Statisk tindningsinstillning

Det #r av storsta vike att den ricra instillningen alltid bibehilles. Det skall
noteras att varje fordndring av brytarespetsgapet paverkar tindningsinstill-
ningen, och sirskild uppmirksamher skall riktas pd 1000 km inspektionen och
justeringen av brytarespetsarna, Efter justeringen av brytarespetsgapet till ritc
virde dr det ridlige att kontrollera tindningsinstillningen och justera den om
nédvindigt. En exake statisk kontroll kan utféras med en mycker enkel clek-
trisk metod. For denna anslutes en 12-volt lampa mellan l3gspinningsanslut-
ningen pa sidan av suwomférdelaren och en god jordkontake pi motern. Med
tindningen paslagen och tindstifren urtagna, vrides vevaxeln tlls vevaxelrem-
skivans Svre dddpunkevisare stdr pd exakt det antal grader som anges 1 “All-
minna data™.

Om téndningen star rdct skall lampan tindas exakt vid denna punkt. Felaktig
tindinstdllning kan rdttas tll genom att vrida den graderade justermuttern pi
stromférdelaren tills provlampan tinds vid den ritra instillningen. Om knack-
ning uppstar pa grund av att brinsle med ligre okranvirde, in som rekommen-
deras, kommer till anvindning kan en dllbakastillning av tindningen med 2
a 3° tolereras. Under inga forhillanden fir tdndningen stillas hégre dn den ritr
angivna instdllningen.

Dunlop hjul med navldsning

Detra bygger pi Rudge-Whitworth systemet som ir detr snabbaste systemet
for hjulbyte. Som alla mekaniska anordningar, miste det behandlas pd ritr sitc
for acr fungera hundraprocentigt. Iaktragande av foljande enkla regler ger det
full rdtevisa. D3 vagnen dr ny. Efter den férsta linga korningen eller efter 80
km kortare turcr, skall varje hjul hissas upp och muttrarna klubbas si atc
muttrarna ir vil dragna.

Nir hjul bytas, skall bide de koniska ytorna och refflorna i navet tickas med
ett tunt lager fett, liksom den koniska ytan och gingorna i lismuttern. Klubba
fast och upprepa som ndr vagnen var ny. Nir hjulbyte pd vig dr nddvindigt
tages navet bort och smorjes s3 snart som majlige efterit.

En ging om dret tages hjulen bort f6r undersékning och smérjning. Vid
hjulbyte avtorkas refflor och konor pi nav, hjul och l&smutter for att avligsna
frimmande partiklar som kan hindra hjulets rdtta fastdragning. Rost och smuts
dr alla mekaniska anordningars fiende.
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Efter cn allmin éversyn av vagnen, som innefattar isirtagning av axeln, skall
inskriptionen pi lismuttrarna kontrolleras si atr de @verensstimmer med den
sida av vagnen pd vilken de sitras.

Allmiint. — Klubba alltid fast 1&smuttrarna. Lyft upp vagnen innan klubban
anvinds. Lismuttrarna dr konstruerade for sjilvlisning, men de fi under inga
forhallanden g odragna, di de i sddana fall kan orsaka skada pid bommarna.



Allmanna data

Motor

Typ o
Antal cylindrar ..
Cylinderdiameter
Slaglingd
Cylindervolym ..
Tindningsfoljd
Kompressionsférhallande
Férbrinningsrummets volym
(ventilera monterade)
Ventilsystem
Sikert max. varv
Ventilslippvarv ..
Bromsade HE ..
Medeltryck
Vridmoment
Okranvirde
Kylsystem

Uverdimensioner

Forsta
Max.

Vevaxel

Ramlagerdiameter
Min. omslipningsdiameter
Vevtappdiameter

Min. omslipningsdiameter

Ramlager

Antal och typ ..

Material

Nedre halvan
Ovre halvan
Lingd
Andspel ..
Axialeryck

Frite spel

18G

4

80,26 m/m
89 m/m
1798 c.c.
By
8,8:1(8:1)

42,5 till 43,5 c.c.
Stotstangsreglerade toppventiler
6000

6230

95 (91) vid 5400 rm

152 vid 3100

15,2 kg.m (14,5 kg.m)

Min. 98 (93)

Termosifon, pump och flikt

0,010” (0,254 m/m)
0,040” (1,016 m/m)

54,01 cill 54,02 m/m
52,984 m/m

47,65 till 47,66 m/m
46,64 m/m

3 losa lagerskilar

Stalfordrad blybrons

Stilfordrad blybrons

28, 575 m/m

0,051 till 0,076 m/m
Tryckbrickor pd mittre ramlagret
0,025 till 0,0688 m/m



ALLMANNA DATA

Vevstakar
Lingd mellan centra .. .. 165,1 m/m
Vevlager
Material i &vre halvan ..  Stilfordrad blybrons
Material i nedre halvan .. Stilfordrad blybrons
Lagrets sidospel .. a5 .. 0,203 il 0,305 m/m
Lagrets diameterspel .. .. 0.025 dll 0,0688 m/m
Kolvar
Typ s = % .. Aluminiumlegering
Spel
Mantelns nedre del .. .. 0,045 till 0,060 m/m
Mantelns ovre del 55 .. 0,091 till 0,121 m/m
Owerdimensioner i ik + 0,010%, + 0,0207, + 0,0307, + 0,0407,
(+ 0,254 m/m, + 0,508 m/m, + 0,762
m/m, + 1,016 m/m)
Kolvringar
Kompressionsringar: Plan ..  Ovre ringen (kromad)
Konisk .. Andra och tredje ringen
Bredd .. o = oo 156 ¢l 1,58 m/m
Tjocklek . . T o .. 348 m/m
Monterat gap .. i .. 0,304 till 0,431 m/m
Spel i spdret .. o .. 0,038 till 0,089 m/m
@liering e = .. Fasad skrapring
Bredd .. ne vy .. 3,94 till 3,99 m/m
Tjocklek .. e - .. 3,48 m/m
Monterat gap .. i .. 0,304 till 0,431 m/m
Spel i spiret .. Sl .. 0,040 till 0,091 m/m
Kolvbult
Typ o s ol .. Klammad
Passning .. i = .. Fri passning vid 20° C.
Diameter s 4o .. 19,05 m/m
Cylinderlock

Cylinderlockets djup Sa0E i%’i,%% m/m
Cylinderpackningens tjocklek 0,584 hoppressad
Cylinderpackningens volym .. 3,208 c.c.



ALLMANNA DATA

Cylinderlock — forts.

Férbrinningsrummets  volym
Kolvhuvudets volym under
blockytan

Volymen pi kolvens konkaxa
del b i e ke

Volymen pi tindstiftets cent-
rumhal

Grenrdrspackning

Ventilsiresvinke] i1 cylmdcrlock

Ventiler och ventilmekanism

Sitesvinkel

In- och avgas
Huvudets diameter
Inlopp

Avgas

Spindeldiamerter

Inlopp

Avgas

Ventilens ]yfthold (:,pel 01””)
Kammens lyfthdjd
Portdiameter

Inlopp

Avgas 5
Spel, spindel — styrning
Inlopp

Avgas

Ventilspel

Vid géng ..

Instillning

In- och avgas
Tdndningsmirkning
Kedja och linkarnas antal
Inloppsventil

Oppnar

Stanger

Avgasventil

Oppnar

Stinger

10

42,5/43,5 (ventilerna lyfta)
eI ces (1743 c.cy)

6,25 c.c. (12,8 c.c.)

0 25cie,

Del nr 1G 2417
459

451/5% (locket 45°)

38,67 till 38,8 m/m
34,11 till 34,23 m/m

8,692 till 8,709 m/m
8,680 till 8,693 m/m
9.6 m/m
6,35 m/m

33,33 m/m
29,36 m/m

0,0394 till 0,0648 m/m
0,051 till 0,076 m/m

0,015” (0,38 m/m) kall

0,021 (0,53 m/m)
Kérnslag pd kamaxcidreven
3" (9,52 m/m) 52 linkar

16° EO.D.P.
56° E.N.D.P.

51° EN.D.P.
21 EQ:D.P.



ALLMANNA DATA

Ventilstyrningar

Lingd

Inlopp

Avgas

Diameter

In- och avgas

Utvindigt 2

Invindigt s aia =
Monterad lingd ovan topplock

Ventilfjadrar
Fri lingd
Inre

Yitre

Monterad lingd
Inre
Yrere

Antal arbetande varv
Inre

Yrtre

Tryck

Oppen ventil

Stingd ventil

Lyftare

Typ
Diameter
Kropp
Piverkad yta
Lingd

Vipparmar

Utvindig diameter fére mon-
tering .. A i o
Invindig diameter, brotchad
Hal i vipparm ..
Vippforhillande

41,275 m/m
56,96 m/m

14,3129 till 14,3256 m/m
8,74269 till 8,75665 m/m
15,87 m/m

50 m/m
54,372 m/m

36,51 m/m
39,69 m/m

61/2
41fs

Inre 22,7 kg
Yttre 53,08 kg
Inre 13,6 kg
Yrere 32,89 kg

Plan botten, ihilig

20,64 m/m
14,29 m/m
58,25 till 58,5 m/m

19,07 m/m

15,65 till 15,74 m/m
19,01 till 19,04 m/m
1,426 : 1

11



ALLMANNA DATA

Kamaxel

Lagerdiamerter

Frimre

Mittre

Bakre

Andspel ..

Lager antal och typ

Utvindig diameter, fore mon-
tering ..

Frimre

Mittre o o o

Balre s i . e

Invindig diameter, brotchade
pa plats

Frimre

Mittre

Bakre

Diameter spel

Motorns smorjsystem

Oljepump
Typ

Reduktionsventil

Uppnar
Rcduktlonnentilcns f]acler
Fri lingd

Monterad lingd
Identifikations firg

Oljefilter
Typ
Volym

Oljetryck. Normal kérning
Minimum
Maximum

Dragmoment

Cylinderlocksmuttrar
Ramlagermutcrar
Vevlagermuttrar
Koppling uill ba.la.nsh]ul
Balanshjulsbultar
Kolvbultens fistskruv ..

12

45,43 till 45,44 m/m
4391 till 43,92 m/m
41,22 till 41,23 m/m
0,076 till 0,178 m/m
3 Thinwall, stilfodr. blybrons

48,76 m/m
47,24 m/m
44 55 m/m

45,472 till 45,485 m/m
43,948 till 43,961 m/m
41,256 till 41,269 m/m
0,0254 till 0,0508 m/m

Excentrisk rotor

4,9 kgfcm?

76,2 m/m
54,77 m/m vid 7,26 kg belastn.
Rod flick

Tecalemit

0,28 liter

0,7 kgfem?
5,6 kg/cm?

6,16—6,91 kg/m
9,7 kg/m
5,5—6,2 kg/m
3,4—4,1 kg/m
5,5 kg/m

3,4 kg/m



ALLMANNA DATA

Brinslesystem

Forgasare

Mirke och typ ..
Diameter

Nil

Munstycke
Férgasarekolv
Kolvijider

Luftrenare

Mirke och typ ..

Brinslepump
Mirke och typ ..
Kapacitetprov
Sughdjd ..
Tryckhojd

Kylsystem

Typ
Pifyllningslockets  fjidertryck
Termostat

Frostskyddsmedel
— 15°
— 25°
—35°

Tindningssystem
Tindstifc
Storlek
Tindstiftsgap
Spole
Stromférdelare . .
Brytarspetsgap
Stérningsskydd pi  hogspin-
ningskablarna

Tindinstillning . . 2

Koppling, mirke och typ

Dubbla 5.17. H54 halvfall

11/2” (38,1 m/m)

MB (std), Nr 6, (fet) Nr 21 (mag.)
2,29 m/m

Del nr AUC 2061

Réd (del nr AUC 4387)

Coopers, stalbeh. papperselement (utbytbar)

S.U. elekrrisk, hégtryck
45,4 liter pr timme
83,8 cm

121,9 cm

Overtryckskylare, termosifon, pump och

flake
3,175 kg
70,5 till 75,6° C

0,57 liter
0,85 liter
1,1 liter

Champion N-9Y
14 m/m

0,61 till 0,66 m/m
Lucas HA12
Lucas, typ 25D4
0,35 till 0,40 m/m

Lucas Nr 78106 A
10° F.O.D.P. (8° F.U.D.P.)

Borg & Beck 20,3 cm (8”) diafragmafjider



ALLMANNA DATA

Koppling — forts.
Diameter
Beldggningsmaterial
Dimparefjidrar
Firg

Vixellada (standard och Gvervixel)

Antal vixlar framic
Synkroniserade ..
Overvixel

Utvixlingar
4:an

3:an

2:an

1:an
Backen

Total utvixling

Overvixel

4:an

3:an

2:an

1:an

Backen -
Hastighetsmitaredreven
Valfria utvixlingar
Overviixel

4:an

3:an

2:an

1l:an

Backen

Overvixel

4:an

3:an

2:an

1:an

Backen

Overvixel

4:an

3:an

2:an

1:an

Backen

14

20,3 em (8”)
Spunnet garn — Borglite

6

Maroon/ljusgrén

4

2:an, 3:an och 4:an

U502 i
;Lr/.f’_g;?

iiafojotal o = S s

1,3736:1 1

2,2143 : 1 VX,

e R e

47552:1 —//—
o
~f{™

3,135 11

3,909 : 1

5,36 :1

8,65 :1

14,20 :1

18,60 :1

L0 usls
7000 200
6002 i 7/
00 il
55-0{% é_g/'/

22,3

17,9

13,09
3,11
4,94
3,77

9:28 (8vervixel 5 : 16)

Totala ucvixlingar

3,649 :
455
6,24
9,98
16,54
21,63
3,499 ;
4.3
5,9
9,52
15,63
20,44
3,288 :
41
5,63
9,07
14,90
19,49

1
1
1
1
1
1
1
1
i |
1
1
1
1
3l
1
1
1

1

M.P.H. per 1000 rm
19,2
15,4
11,24

7,03
4,24
3,24
20,3
16,3
11,89
7,37
4,4
3,43
215
.71
12,44
7T
4,70
3,60



ALLMANNA DATA

Viixelldda (titliggande utvixlingsférhillande)
Med och utan dvervixel

Antal vixlar framic .. ot

Synkroniserade .. 2 .. 2:an, 3:an och 4:an

Overvixelns utvixling c.  OROZe]

Utvixlingar

4:an =i o e e 1,0 o |

3:an A Y 20 o, 1,268 :1

2:an 5 £ S A 16208 '+

1:an e e A o 2,450 :1

Backen .. s a e 4,7552 ;1

Totala utvixlingar M.p.h. per 1000 rm

Overvixel o s s 3,135 1 223

4:an 2t e e e 3:009: 17,9

3:an S 47 5 s 4,956 :1 14,1

2:an 5 i s o 6332 ol 11,0

1:an A I £ i QGFT o 7.3

Backen .. s o S 18,588 :1 B

Hastighetsmirtaredrevens utvix-

ling 9 128 (Gvervixel 5 : 16)

Valfria axelutvixlingar Total utvixling

Overvixel 2 S 3,649 11 19,2

4:an i S o . 4550 ] 15,4

3:an = L7 iy b 5:769 :1 12,1

2:an S A e s 7As 7 e 9,5

1:an i i i T L e | 6,3

Backen .. s b i 22 EG35 32

Overvixel i A 5 3,449 11 20,3

4:an s kel 5 430 16,3

3:an S e i e 5,452 :1 12,8

2:an 5% & % o 6,966 :1 10,0

1:an & i i oL DA 6,6

Backen .. He o e 204470 3.4

Overvixel o o G 3,288 :1 21,3

4:an L e o S LR | 1571

3:an ) o0 o i i E b | 13,4

2:an o o o il 6,642 :1 10,5

1:an A S o el O ST 7,0

Backen .. 0 o .. 19496 - 3,6
Styrning

Typ i o s .. Kuggsting

Ratt

Varv mellan ytterligena e s

Diameter S o Cie | e

Camber .. o2 s = Hoam 10

15



ALLMANNA DATA

Styrning — forts.
Caster s
Spindelbultslutning
Toe-in
Sparvidd

Fram

Bak

Framfjidring
Typ
Fjiderspecifikation
Spiraldiameter
Trdddiameter
Fri hojd ..
Antal fria varv .. s
Statisk belastad lingd ..
Statisk belastad lingd vid
Max. sammantryckning
Stotdimpare (fram)

Bakfjidring

Typ
Fjiderspecifikation

Antal blad

Bladens bredd
Tjocklek ..
Arbetsbelastning
Fri fjiderbdjning
Stétdimpare (bak)

Kardanaxel
Typ S
Mirke och knuttyp

Lingd (mellan knutarnas
centra)

16

70
80
1,6 till 2,4 m/m

Skivhjul 1,244 m
Stilekerhjul 1,251 m
Skivhjul 1,251 m
Stilekerhjul 1,251 m

Scparat spiralfjider

82,23 m/m
12,66 m/m

25,14 cm £ 1,6 m/m

7.5

177,8 cm + 0,8 m/m
467,2 kg

11,02 cm

Kolvtyp

Halvelliptisk

Tidigarc typ Senare typ
5 och bottenplatta 2 och bottenplatta
5,6 m/m och 3 st

4,8 m/m

44,45 m/m 44,45 m/m

5,56 m/m 5,56 m/m & 4,8 m/m
181,44 kg 204,12 kg

102,6 m/m 122,68 — 129,79 m/m
Kolvtyp

Rérformad flinsad 1100 serien
Hardy Spicer, nillager

70,167 cm, standard
73,025 cm, Gvervixel



ALLMANNA DATA

Kardanaxel — forts.

Total lingd

Diameter

Bakaxel

Mirke och typ

Utvaxling
Standard ..
Extra
Justering

Elektrisk utrustning

System

.

Laddningssystem

Batteri
Startmotor
Generator

Bromsar

Typ

Fram

Bak i
Bakre beligg
Beliggens mat
Area

kG

Frimre dynor

Bak
Material

Fram
Bak

Bromscylinderdiameter

Fram
Bak

Hjul
Typ :
Stalckerhjul (

Dick

Standard
Storlek

extra utrustning)

76,2 cm, standard
79,057 cm, Svervixel
50,8 m/m

B.M.C B typ 3/4 avlastad

11/43

9/41, 10/43, 10/41 3 A

Mellanligg Yeg o
i ";’_}Mw

12 — volt + jordad if‘.'

Spinningsreglerat <l / 7

2 6-volt Lucas SGY9E 7

Lucas 4 borstar M418G
Lucas C40/1

Lockheed hydrauliska (fram och bak)
Skivor 27,3 ¢m i diam.

Trummor 25,4 ¢cm, en ledande back
25,4 cm X 44,45 m/m

24,38 cm X 44,45 m/m

129,03 m? torale
433,55 cm?

DON 55
DON 24

53,97 m/m
20,32 m/m

Ventilerade skivhjul 4] X 14”
41/a] X 147, 60 ckrar

Minimum ringtryck kalla

5,60 X 14 (slang) Dunlop Gold Seal
Nylon C41 fram och bak
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ALLMANNA DATA

Dick — forts.
Tryck

Extra utrustning

Storlek

Tryck

Normal kérning med fart pd motorvig upp
till 145 km/t,, 1,27 kg/cm?

Fér max. fart eller nira max. fart Over
145 km/t., 1,69 kg/em? (fram och bak)

5,90 % 14” Dunlop Road Speed R.5.5
Alla férhillanden (utom tivling) 1,27 kg/
em?) (fram och bak)

Obs! Bakre ringtrycket kan med fordel &kas med 0,14 kg/em? nir bagage-

rummet ir lastat.

For tivlingskérning kan anvisning betrdffande ringtryck crhillas di-
rekt frin Dunlop Rubber Co. Ltd., Fort Dunlop, Edington, Birming-

ham 24.

Volymer

Motorsump (inkl. filter)
Vixellida :
Bakaxel :
Kylsystem (med virme)
Kuggsting

Brinslerank
Bromssystem

Oljekylare

Allminna dimensioner

Axelavstand

Total lingd

Total bredd

Total héjd

Fri markhojd .. L5 i

Vike: Fullt utrustad med verk-
tyg, reservhjul, olja, vatten
och 9,1 liter brinsle ..

Vindcirkeldiam.
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Liter
4,28
312
1,56
5,67
0,19
454
0,568
0,42

231,14 cm
389,13 cm
152,28 cm
125,41 cm
12,7 cm

894,48 kg
9,754 m



Trimning

Steg 1
Trimning genom polering av portarna (vanlig landsvigskérning)

En Skning av ca 3 hk kan erhillas genom allmin &versyn av cylinderlocket
och polering av portarna enligt nedanstiende,

s

Avgas- och inloppskanalerna slipas [t och poleras i hela sin lingd. De skall
ej slipas ut si mycket att profilen eller ventilens genomslippsdiameter blir pi-
verkad, di viggen mellan avgas- och inloppsventiler kan bli fér tunn och or-
saka sprickta ventilsiten. Alldeles vid insidan av portarna, vid bryggan mellan
avgas- och insugningsventilernas siten finns en utskjutande del som ¢j fir slipas
av for mycket, di detta 4r portviggen dir vattenkylningen har fdrts si nira
ventilsitet som mojligt.

Slipa ur férbrinningsrummen, men endast mycket litt, di de redan ir ganska
rena och delvis bearbetade; tag bort alla grader och polera helt litc alla yror.
Detr dr av storsta vikt att ingen utvidgning sker runt férbrinningsrummets
viggar di detta medfér atr cylinderlockspackningen skjuter in. Derta férstér
packningens titningsférmiga, sinker kompressionsférhillander och medfér ate
trimningen blir ineffektiv.

Forbrinningsrummet och portarna dr redan i hogsta grad utvecklade ur
stromningssynpunkt sett, och det skall visa sig svart act forbittra detta genom
omformning eller férstoring. Huvudsyftet dr att erhdlla bista mojliga polering
utan att taga bort fér mycket metall. Genom slipning passas grenrirens portar
mot portarna i cylinderlocket. Slipa ur och polera insugningsrérer, och passa
dven fdrgasareanslutningen. Gér insugningsrirets kanal gradvis koniskt frin
férgasaren till cylinderlocksporten, slipande bort alla kanter som finns kvar
efter tillverkningen.

Stromfordelareinstillningen som standard.

Steg 2
Trimning for acceleration pa mellanregistret (vanlig kérning)
Om sirskild vike ligges pd accelerationen vid start och i mellanregistret kan

en ¢kning pi 2—3 hk erhillas pd det ligre varvralsomridet genom montering av
kamaxel nr 1H 603.

Denna axel har féljande kamtider: Inlopp &ppnar 53° F.O.D.P. och stinger
45° EXN.D.P. Avgas oppnar 40° E.N.D.P. stinger 10° EN.D.P.

Ventilens lyfthojd dr 8,2 m/m.

Toppeffckten kommer endast att péverkas obetydligt mellan 5000 och 6000
it i

Om sd ©nskas kan cylinderlocket bearbetas genom polering av kanalerna i
enlighet med steg 1.

Stromfordelareinstillning som standard.
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TRIMNING

Steg 3
Kompressionsforhillande 9,6 till 9,8 (tivlingstrimning)

Utfor steg 1.

Montera en tivlingskamaxel (halvracer) del nr AEH 714. Denna ger 6,35 m/m
kamlyfening med 268° period f8r inlopp och avgas. Inlopp éppnar 24° F.O.D.P.
och stinger 64° EIN.D.P. Avgas dppnar 59° F.N.D.P. och stinger 29° E.U.D.P.

Lyftareinstillning 0,017 (0,43 m/m) varm. Tér ventilfjidrar se sidan 26.

Hyvla av 1,59 m/m frin cylinderlocket for att héja kompressionen till 9,72 1.
Cylinderlockets tjocklek skall direfter vara 79 i%%%g m/m.

Montera 13/47 (44,45 m/m) S.U. férgasare (del nr AUC 780); dessa dr forsedda
med 0,100 munstycken och KW ndlar samt ljusbld fjadrar. Tag bort KW nalarna
och montera SY (del nr AUD 1338).

Ett nyte insugningsrdr (del nr AEH 200) erfordras. Detra insugningsrér har
ett 5/87 (15,87 m/m) avtappningshdl i balanseringsrdret. Polera insugningsriret
s3 som foreskrives i steg 1.

For att forhindra vibrationer i férgasarna ir det rddligt att anvinda synte-
tisk gummipackning (del nr AHH 5791) mellan férgasare och insugningsrér och
en 3,18 m/m tjock dubbel fjiderbricka (del nr AJD 7742) under forgasarnas
fistmuttrar si att forgasarna kan limnas e¢j stumt dragna. Tridlis muttrarna |
parvis for att hindra dem att lossna. Justera brinslenivin si hoge som det gir.

Inga luftrenare dr ordnade f6r dessa firgasare, men forlingningsror del nr
ATH 7209 kan anvindas fér den bakre och del nr AFHH 7219 fér den frimre.

Kontrollera ventilerna vid full lyfthojd fér atc rillse atc avgasventilerna e¢j
tar i cylinderblockets dvre yta; om sa dr fallet miste blocket fridsas ur sd att
ventilhuvudet fir et frire spel pd minst 1,59 m/m. Anvind en 1'7%/:2” planfris
med 1,59 m/m radie i frisens horn.

Motorn skall nu ge 105/108 bromsade hk vid 6000 rm.

Den statiska tindinstillningen med standard stromfdrdelare skall vara 10°
F.O.D.P.

Stezg 3 A
Kompressionsforhillande 9,6 till 9,8 (tivlingstrimning)

Som-steg 3 men som alternativ till hyvling av cylinderlocker kan kompres-
sionen héjas genom montering av tivlingskolvar med plan topp (vilket anges
1 steg 4).

Steg 3B

Kompressionsforhillande 10,5 : 1 (tivlingstrimning)

Om Ni utfor steg 3 A kan kompressionen héjas till 10,5 genom att hyvla av
cylinderlocket 1,59 m/m (s som anges i steg 3).

Motorn skall nu utveckla 112/115 bromsade hk vid 6000 rm.
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TRIMNING

Steg 4
Kompressionsférhallande 9,3 till 9,5 (tdvlingstrimning)

Polera cylinderlocket enligt steg 1.

Standard ventiler och styrningar kan med férdel anvindas, men fér bibe-
hillande av prestandan monteras Hidural bronsstyrningar for in- och utlopps-
ventilerna same 1%1¢” inlopp och 1!/32” avgasventiler i Nimonic material, Styr-
ningarna skall pressas in i cylinderlocket sd atc de sticka ut mellan 19,45 och
19,84 m/m.

Ventilsitena kan behova justeras upp i férhillande till styrningarna.

Anvind ventilfjidrar — yuere (del nr AHH 7264) och inre (del nr AHH
7265), dven special ventilknaster (par) (del nr AEH 761), &vre ventilfjider-
bricka (del nr AEH 760), och nedre bricka (del nr AEH 801). Alternativt, se
iven anvindning av trippel ventilfjidrar pd sida 26. Montera e oljebrickan av
merall eller oljetitningarna av gummi pd ventilspindlarna som anvinds pi
standardmotorn.

Standard vipparmsaxel och vipparmar anvinds och dven de tvi mittre axel-
stoden. Ventilfjadrarna belastar kraftige vipparmsaxeln, speciellt vid indarna,
och fast det ¢j dr nddvindigt, dr det Snskvirt att montera speciella frimre och
bakre axelstod som stoder yrtre vipparmarna frin bida sidorna (Del nr AEH
762 och AEH 763). Atermontera ¢j fjidrarna som hiller vipparmarna isir, men
montera i stiller fér dessa avstindshylsor med ett dndspel pi 0,0076 till 0,0127
m/m (del nr AEH 764 (1 st.) och AEH 765 (2 st.).

Standard justerskruvar for lyfrtarna kan anvindas, men om man vill fére-
bygga mojligheten av brott, monteras specialskruvarna (del nr AEH 766) vilka

ir solida och ¢j har ndgra borrade hdl; smérining av kulan blir tllfredsstillan- =

de uran dessa hil. Anvind hoglyfrkamaxeln med lingre lyfeeider (del nr AEH
770) med ett lyfrarspel mellan ventil och vipparm pi 0,0187 (0,457 m/m) varm.
Denna kamaxel har en lyfth6jd pd kammen av 8,0 m/m, och pi ventilen av
11 : 5 m/m. Insugningsperioden ir 300° och avgasen 300°.

Ventiltiderna ir: Insug dppnar 50° F.O.D.P. och stinger 70° EN.D.P. avgas
dppnar 75° FEN.D.P. och stinger 45° E.U.D.P. med ventilspelet vid 0,018” (0,46
m/m).

Hoglyfeskamaxeln kan anvindas med standard stotstinger och Iyfrare men
kammens tryckyta mot standardlyftaren #r nitr och jimnrt tillrickligt stor.

Detta kan avhjilpas genom att borra upp iyftarchalcn i cylinderblocket il
en diameter av 23,81 T %%‘%nv’m pid en lingd av 79,38 m/m frin kamaxelns
centrumlinje och montera stérre lyftare med 24 m/m diam. (del nr AEC 264).
Detta nédvindiggér anvindande av kortare stotstinger (del nr AEH 767).

Med den hogre lyftningen pi ventilerna ir det nédvindigt acc frisa ur cylin-
derblockers dvre yra sd att avgasventilerna kan oppna helt. Denna bearbetning
skall ske frin ventilstyrningens centrum och med hjilp av en 1'7/3” planfris
med 1,6 m/m radic pd de yttre hornen. Nedfrisningen i blocket skall goras 3,6
m/m djup.
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TRIMNING

Steg 4 — forts.

Tér hillbarhetens skull, dr det limpligt att vid anvindande av héglyfrskam-
axeln dven anvinda vev- och kamaxeldreven av stil (del nr AEH 769 och AEH
771).

I mitten p3 cylinderlockets yta finns tvd gjuthdl; ginga dessa och montera
vattentita aluminiumpluggar vilka skall slipas av noga jimns med lockytan.
Detta skall forhindra vattenférlust om cylinderlocket lyfter under svira pi-
frestningar.

Ginga och plugga det lilla hilet i micten pd cylinderblockets yta som dr mitt
emot cylinderlockets aluminiumplugg

For att oka vartenflédet genom Iouket borras de tvi wattcnha]eﬂ vid lockets
och blockets bakkant, upp till 14,29 m/m.

Anvind specialpackningen for cylinderlocker.

Montera hdgkompressionskolvarna (plan topp) (del nr AEH 736). Dessa kol-
var har stora, flytande kolvbultar, och det ir nidvéndigt att anvinda speciella
vevstakar (del nr AEH 642 (for 2:ans och 4:ans eylindrar) och AEH 644 (for
1:ans och 3:ans cylindrar) med dessa foljer vevlager (del nr AEH 434 Halvor).
Vid anvindning av dessa lager och standard ramlager, vilka ingendera har
racerspel, dr det nédviindigt med inkérning under 30 timmar i provbink eller
pd vig i 1600 km. Anvind ¢j full effeke pd etr tidige stadie, utan vinta tills
lagren har biddats in och gr litt utan temperaturstegring.

Om Ni &énskar att taga ut full effeke tidige, hinvisas till motsvarande lager
med racerspel som finns angivna pd sidan 28.

For art 6ka oljetrycker monteras err mellanligg inuti oljetrycksreglerings-
ventilen bakom regleringsfjidern, detta skall vara 5,08 m/m tjockt och 12,3
m/m i diameter eller tvd packningar 2,54 m/m tjocka (del nr AEH 798). Se sida
40 for yeeerligare detaljer berriffande oljepump och filterbehéllarelock.

Montera tivlingskopplingen (se sida 28). Se sida 30 betriffande balanshjulet.

Montera de stora 13/47 (44,45 m/m) S.U. foérgasarna som i steg 3. Anvind
specialfordelaren (del nr BAF 4415) (sc sida 34), vilken har en ldmplig auto-
matisk tindforstillning och ingen vakuumreglering. Den statiska tindningsin-
stillningen skall vara 6° F.J.D.P. och ej mer in 8% cller mindre dn 5°. Om
denna férdelare ¢j ir tillginglig, en nistan likadan (del nr AE] 41), férdelare
ar 40718A ir allminc Limplig, men den skall stillas in pi 2° och ¢j mer #n 4°
eller mindre in 1° F.O.D.P. Standard stromfordelaren (for hégkompressions-
motorer) med del nr 12H 792, fordelarc 40897, ir ej fulle si limplig, men om
den kommer till anvindning skall den stillas in pd 9° wll 11° F.O.D.P.

Tindstiften skall vara Champion N58R, men beroende pd banan kan iven
Champion N63R eller N3 anviindas. Anvind 100 oktan brinsle (minst).

Motorn skall nu utveckla féljande histkrafrancal:

Varvtal 3000 5500 Bromsade HK 62 120
4000 6000 89 121
5000 6500 111 119
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TRIMNING

Steg 5
9,3 till 9,5 : 1 kompressionsférhallande (Weber férgasare)

Gor i ordning motorn enligt steg 4, men i stiller £6r S.U. 13/4” (44,45 m/m)
férgasare, monteras en 45 DCOE 13 dubbelfsrgasare. Detta fordrar ett speciellt
insugningsrér och delar specificerade pd sidorna 46 och 47. Se sida 30 for sir-
skilda instdllningar.

Det ir endast ringa foérbitrring som kan erhillas genom att montera Weber
férgasare, med en aning forlusc pd det ligre varvtalsomriddet, men en del frare
féredrager denna typ av forgasare.

Térgasarna ir monterade pd syntetiska O-ringspackningar fér att férhindra
vibrationer i fdrgasaremekanismen och stdrning av brinsle/luftfdrhillander.
Under varje férgasarefistmurter skall en dubbelspiral fjiderbricka (del nr AJD
7732) placeras; varje fistmutter skall borras och trddldsas i par for att férhindra
att de lossna. Drag muttrarna ganska hirt, men genom att gripa tag i for-
gasaren skall man kunna kinna en ringa fri rorelse.

Stodstag ir monterade frin insugningsroret, bide fram och bak, ned till fisten
pi cylinderblocket; justera dessa stag till frildge s3 act bultarna gd litt genom
gaffelindarna och fistena, drag till bultarna ordentligt och 18s gafflarnas las-
muttrar.

Med 100 oktan brinsle skall motorn ge fdljande effekr:

Varvtal |Bromsade hk Bransll:eftc")r:;:‘kmng,
HEK uttagna 3000 63,5 19,7 licer
id viad 3500 78 24,6 liter
4000 92,5 27,3 liter
lidans bakre 4500 106.5 29,5 liter
flsns 5000 114 32,2 liter
5500 121 34,1 liter
6000 122 37,9 liter
6500 121 40,9 liter

Fér binkprov anvind Champion N58R tindstift, men pi banan kan Ni vara
i stdnd att anvinda mjukare stift. Om banan ir kort kanske Ni finner att N3 1
1:ans och 4:an cylindrar ir ldmpliga, och N63R 1 2:ans och 3:ans.

Om banan dr l3ng kanske Ni beh&ver N63R 1 1:ans och 4:ans cylindrar och
N58R 1 2:ans och 3:ans cylindrar. De mittre cylindrarna vill girna gd varmare
pi grund av art de tvd avgasventilerna ligger nira varandra.
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TRIMNING

Steg 6
10,4 till 10,6 : 1 kompressionstérhillande (tivlingstrimning)

Trimma for steg 4, eller steg 5, men tag bort 1,59 m/m frin cylinderlocket,
si ate lockets tjocklek blir 79£0,38 m/m. Standardtjockleken pd cylinderlocket
ir 80,6 1%30% m/m. Slipa slutligen lockets yta och polera omsorgstulle si som

beskrives p(ﬁ sidan 26.

Kontrollera avgasventilernas 6ppning vid full lyfening si att de har ett minsta
spel av 1,59 m/m, om ¢j, 6kas nedfrisningen i blockytan i motsvarande grad.

Anvind Champion N58R tdndstift.

Motorn skall nu ge féljande effekt pd 100 oktan brinsle:

Bromsade hk pa
Weber med
Bromsade hk | Bromsade hk 38 choke
pid S.U. pad Weber 175 huvud
134" forg. forgasare 160 luft
Varvtal (Tvi) 45 DCOE 13 rittat
HE urtagna 3000 64 65 64
vid vixel- 3500 76 82 81
lidans bakre 4000 91 96 95
flins 45C0 106 109 108
5000 114,5 120 120
5500 126 128 127.5
6000 128,5 130 131
6500 129 127 128

Obs! Med anvindning av 100 okran brinsle och kamaxeln angiven i steg 4,
vinner man ingen nimnvird effektdkning genom att ytterligare hoja

kompressionen.
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Annan specialutrustning

Bromsar

Efter minga upprepade inbromsningar under tivlingskéraning kan ndgon
mattning mirkas di standardbeliggen anvindas. Tavlingsdynor for skivbrom-
sarna och beligg f8r bakbromsarna eller backar med beligg kan erhillas (se
listan). De bakre beliggen har en sidan tjocklek att de dr limpade fér slipning
efter radien di de monterats. De frimre dynorna dr av limplige exrra forstirke
material. Vid ren tivlingskorning dr dessa beligg fria frin mattning men fordrar
ete higre pedaltryck.

Nir beliggens friktionsvirde ir dndrat frin standard kan det visa sig att ut-
byte av bakre hjulcylindrarna till sidana som r mindre (%/4” — 19,05 m/m) f5r-
bittrar férhillandet mellan fram och bak.

D3 dessa hjulcylindrar har ett styrstift pi anliggningsytan, blir det nddvin-
dige att borra ett passande hdl i bromsskolden.

Hardlgd en stilplugg i det befintliga hilet och plana av den i niva med skél-
den innan det nya hilet borras. Storleken pd hilet 4r 4,32 till 4,45 m/m och
borrat 14,68 m/m &ver centrum pi cylinderns monteringshil och 8,89 m/m pa
sidan om centrumlinjen pé monteringshilet. ;

Vid anvindning av vagnen pi en tivlingsbana borttages alltid dammskéldarna
frin de frimre skivbromsarna. Detta gér atc skivorna och bromsderaljerna gir
med ligre temperatur och minskar risken for mattning.

Balansering av hjul och dick

For att erhilla mjukast mojliga styrning, fri fran alla slag i racten och elimi-
nera all tendens till framhjulsfladder, speciellt vid hastigheter omkring 113 km/t.
och dir §ver dr det limpligt ate balansera framhjul och dick sdvil statiskt som
dynamiskt. Detta sker vanligen genom att placera balansvikter pd bada sidor om
filzen, och #r vil virc modan. Balanseringen behdver kontrolleras efter nigra
rusen kilometer om bromsarna l&ses etc. di detta kan medféra att hjulen kom-
mer i obalans tillricklige f&ér atr kidnnas.

Det ir radligt atc hilla framdicken i gotr skick och fria frén ojimnt slitage.
Detra kan ibland ske genom att skifta dicken frdn fram till bak innan det ojim-
na slitaget upptrider. Vilj de bista dicken fér anvindning fram innan de balan-
seras dynamiskt. Balansering av dick som har ojimnt slitage lyckas sillan.

Ventiler och styrningar

Ventilerna monterade som standard ir av hog kvaliter, men om ventiler &ns-
kas med lingre livslingd eller 6kad motstindskraft mot brinning, finns special-
ventiler i Nimoniclegering — inlopp (del nr AEH 757) och avgas (del nr AEH
758). (Se listan). Dessa miste anvindasi samband med speciella fjiderkragar (del
nr AEH 760) och iven speciella ventilknaster (del nr AEH 761) som passar det
halvrunda spiret i ventilspindeln. Om trippelventilfjidrar anvinds, miste Svre
brickan (del nr AHH 7313 anvindas. Dessa ventiler méste anvindas i samband
med bronsstyrningar (Hidural 5) f6r bide avgas och insugningsventilerna, insug
(del nr AEH 755) och avgas (del nr AEH 756). Inloppsstyrningen dr 27 m/m
ling och avgas 33,4 m/m. De skall pressas in i locker si att de sticka ut mellan
19,4 och 19,8 m/m.
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