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FORORD

Denna handbok utgér en presentation av Er vagn och ger de informatio-
ner som 4r nodvindiga for skotsel och periodiskt underhill i avsikt ar
reducera milkostnaderna till minsta méjliga och undvika fel under kir-
ningen. Innehiller kan omfatta variatoner i specifikationen fér nigon eller
alla modellerna angivna pa férsta sidan. Handboken utgér pd inter sitt
en sirskild vagnspecifikation.

Er BMC forsiljare eller verkstad fir de senaste informationerna rirande
specialverktyg och verkstadsteknik. Det gor det mijligr for dem arc skéea
Er service och reparationer pi det mest effektiva och ckonomiska sitt.
Ni rekommenderas att anvianda underhillsschemat. Ett servicepass med-
foljer vagnen och etr regelbunder utnyrtjander av passets talonger utgér
det bista skyddet mot onormala verkstadsrikningar i ett senare skede.
Underlatelse att skéta vagnens underhdll kan iventyra garantin.

Regelbundet utnyttjat servicepass dr etr bevis pi god skétsel och fram-
hiver vagnens virde vid en andrahandsférsiljning. Nir ett nytt service-
pass behovs kan detta erhillas frin Er dterforsiljare eller generalagenten.

Var god observera atr referenser till hoger och vinster i denna handbok
giller vagnen sedd bakifrin. :
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MANOVERORGAN

Synkroniserad
vixellada
Fig: 1

Automatisk
vixellada
Fig. 2

Vaxelspak

@&
7

Viljarespak
c
Handbroms

(B!}J

Stralkastarnas
avblandnings-
kontakt

@y

Vixelligena finns angivna pa vixelspaksknoppen. For att ligga i backen
flyttas spaken 3t vinster fran neutralliget tills motstind kinns, tryck spa-
ken &t sidan for att évervinna motstinder och for den direfrer bakdr in
i vixelliger. Backlamporna fungera automatskt nir backen liggs i och
tindningen dr paslagen.

Alla fyra vixlarna dr synkroniserade.

De manuella viljareligena finns angivna pd viljaresegmentet (se Auto-
matisk vixellida).

Handbromsen ir av den 3tdragande spaktypen och piverkar mekaniske
endast bakhjulen. For att lossa handbromsen dras uppdt i spaken for att
avlasta spirren, tryck in knappen i spakinden och tryck ned spaken.

Kontakten sinker lyset vid en nedtryckning och héjer det ter vid nista.
En varningslampa (se sidan 7) lyser ndr helljuset dr paslaget.
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Signali;(orns- Signalering sker med tryckknapp i rattnavet.
nap

(

Pedaler Pedalerna ir placerade pd vanlige sitt.

(a3} :
Bromspedalen paverkar det hydrauliska bromssystemet och sdtter an

/ 9%Z. "% bromsarna pi alla fyra hjulen, och sitter aven bromsvarningsljusen i funk-
tion nir tindningen ir paslagen.

Blinkvisare Den sjilvitergiende blinkvisarekontakten manovrerar blinkv sarna nar
och ljussignal- tindningen dr paslagen.
kontakt Lyft kontaktarmen mot ratten for att blinka med strilkastarna antingen
&> de 4r tinda eller &j.



INSTRUMENT och KONTAKTER

Vénsterstyrd
Fig. 1

Overvixel-
kontakt

(1)

Briansleméitare

(2)

Varvrédknare

(3)

Varningsiampa
(gron)
(4)

Hastighets-
matare

®)

Belysnings-
kontakt
(7)

De tvi ligena "Normal” och ”Overdrive” dr angivna pd kontaktpanelen
(se korinstruktioner).

Nir tindningen ir pislagen registrerar mitaren den ungefirliga brinsle-
mingden i tanken. En viktig piminnelse betriffande pdfyllning finns i
?Koérinstruktioner”™.

Instrumentet registrerar motorns varvtal per minut och hjilper foraren
att vilja det mest effektiva hastighetsomridet for varje vaxel (se "Kor-
instruktioner™).

Blinkvisare. Den pilformade lampan visar den valda rikin‘ngen och funge-
rar 1 samband med blinkvisarna.

Férutom att ange vagnens fart, anger instrumentet dven den totala vig-
strickan (16) och trippavstind (6). For att nollstilla trippmirtaren, trycks
knappen (14) uppit och vrids medurs. Det ir av vikt att alla siffrorna
Vric}; tillbaka till noll.

Dra ut kontaktknappen till férsta liger for ate tinda parkerings- och
baklamporna och helt ut fér act tinda stralkastarna.

Fig. I
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Oljetrycks-
matare

(8)

Virme och
ventilations-
reglagen

(9)

Kartlamps-
kontakt

(10)

Varningslampa
(rod)
(12)

Instrumentbelys-
ningskontakt

(13)

Varningslampa
(bld)
(15)

Temperatur-
métare
(17)

Blandningskon-
troll (choke)

(18)

Vindrutespolare

(19)

Vindrutetorkare-
kontakt
(20)

Flakikontakt
(21)

Mitaren anger oljetrycket i motorns smorjsystem. Viktig uppgift om dess

registreringar finns 1 »K5rinstruktioner”.

For skétselinstruktioner se “Virme och ventilation”.

Dra ut kontaktknappen for att tinda kartlasningslampan (11). Lampan
kan endast tindas da parkeringsljusen ir rinda.

Tindning. Tandningens varningilampa tjinar den dubbla uppgiften att
o = ' [+] . as . . .
piminna fbraren om att sla ifrin tindningen innan han limnar vagnen
och som signal for utebliven laddning (se »Kérinstruktioner™).

Niar parkeringslamporna 4r tinda kan instrumenten belysas genom att
vrida kontaktknappen medurs. Forsta delen av knappens vridning tander
belysningen och ytterligare vridning blindar av den.

Scralkastarcavblindning, Lampan lyser nir helljuset &r paslaget. Lampan
slocknar vid avblindning.

Mitaren visar temperaturen pd kylvitskan som limnar motorns cylinder-
lock. Viktig uppgift gillande temperatur finns i "Kérinstruktioner™.

Dra ut knappen mirkt C for fetare brinsleblandning vid start av kall
motor. Uppgifter om reglageinstillning finns 1 “Korinstruktioner”.

Vid varje intryckning av reglageknappen spolas vatten pd vindrutan. Nar
vindrutan ir smutsig skall spolningen upprepas flera ganger innan vind-
rutetorkarna sitts i rorelse.

Vid kalle vider skall spolarebehdllaren fyllas med en blandning av vatten
och frostskyddsvitska speciellt for spolare for ate forhindra frysning 1
behillare och pi rutan. Under inga forhdllanden far kylarefrostvitska
anvindas i spolaren.

Flytta vippstrombrytarearmen ned till forsta liget for atc kora torkaren
med lig fart, med armen helt nedtryckt gir torkaren ‘med hog fart.
Torkarearmarna parkera automatiskt ndr armen Sterfors till utgdngsliget.

Kontakten manovererar virmeflikten och fungerar endast nir tindningen
4r paslagen ( se virme och ventilation).



Instrument och Kontakter

Téndning/start-
kontakt och
rattlas

(22)

Innerbelysning

(GT)
Cigarrtdndare

Elektriski upp-
virmd bakruta
(GT)

For att sld pad tindningen, sitts n}*ck{_eln i och vrids medurs tii_I ?Ignition”
ytterligare vridning i samma rikting till “Start” sitter iging start-
MOotorn.

For att l8sa styrningen, vrids nyckeln till ”_Lock” och tas ur.
Med Lontakten i “Garage” Jiget ir tindningen frinslagen och rautldset
urkopplat. Nyckeln kan dras ur i detta lige.

Belysningen kontrolleras av kontakter pd varje gingjirnsstolpe som funge-
rar nir dorrarna oppnas eller stings. En kontakt finns dven pd lampan
f6r anvindning nir dorrarna dr stingda.

Tryck in knappen fér att hetta upp tindareelementet. Nédr upphettningen
ar tillricklig skjuts tindaren ut delvis och dr da klar for anvindning.

Den elektriskt uppvirmda bakrutan regleras med hjilp av en illuminerad
drag/tryck kontakt monterad pi instrumentpanelen pd den plats som nor-
malt upptas av fliktkontakten, som flyttats till nedre kanten pd instru-
mentpanelen under vindrutetorkarekontakren.

Den uppvirmda bakrutan fungerar endast nir tindningen ir paslagen, en
indikatorlampa i kontakten lyser nidr kontaktknappen dr utdragen till
paslagslaget.



KAROSSERIDETALJER

Nycklar

Handskfack

Fonster och
ventilationsrutor
Fig. 1

Dérrlas
Fig.. 1

Bakre ventila-
tionsrutor (GT)
Fig. 2

Nyckeln for tindnings och startkontakten passar dven for dorrarna. Den
andra nyckeln som medfoljer passar f6r bagagerummet och handskfacket.

Fér att minska mojligheten av stold dr de utvindiga l3sen och tindnings-
kontakten ej mirkra med nummer. Agaren rekommenderas diarfor att
notera numren instimplade pd nycklarna.

For atc oppna isitts nyckeln och vrids moturs. Handskfackslucken maste
13sas med nyckeln fér ate forbli stingd.

Vrid handtaget (1) pi varje dorr for att dppna och stinga fonstren. Ven-
rilationsrutorna intill varje fonster kan Gppnas genom att lossa spirren (20

Bigge dorrarna kan l3sas frin utsidan med nyckeln eller frin insidan med
det invindiga dorrhandtaget.

Eir att 1dsa dorrarna frin utsidan vrids nyckeln mot vagnens front. For
ate 13sa upp dérrarna vrids nyckeln mot vagnens bakre del. Efter lisning
eller upplasning drerfors nyckeln till vertikalliger och dras ut.

For art lisa dorrarna frin insidan, flytras lisplattan (3) mot vagnens

bakre del.

Fér ate Gppna dras laset framdt och trycks direfter utat.
For att stinga trycks l3sets mirtparti indt varefter det trycks bakdc tills
det knipper over 1 laslige.

51042




Karosseridetaljer

Bagagerum
Tourer
Fig 3

GT

Huven
Fig. 3

Fig. 2

F&r att 6ppna trycks liskolven in och luckan lyfts upp.
Frigor staget fran luckans undersida och fdst den fria dnden vid Ffister p3
bagagerummerts s da.

For att Oppna trycks ldskolven in och luckan lyfts upp. Fjadrar héller
luckan i Bppert lige.

For art utbka bagageutrymmet kan baksdtesryggen sinkas. Lossa spdrrarna
(Fig. 4) och dra sitet framir.

Lyfra upp huven genom att dra ur knappen (1), vilken dr placerad inuti
vagnen pa vanstra sidan under instrumentpanelen, varefter sikerhetsspir-
ren (2) under huvens frimre kant pressas upp- Koppla loss staget fran dess
klamma och placera den fria inden i fistet pa framhjulskapan. 2

Sting huven genom att fista staget i sin klamma. Tryck litt med hand-

flatorna mot huvens frimre horn tills sikerhetsspirr och las hérs gripa in.
Onédigr vald kan orsaka skada.

Fig. '3

SQI8S
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Suffletter

Standard
sufflett

Det ir av stérsta vikt att instruktionerna for upEsﬁttning, nedtagning och
vikning av suffletten foljs. Anvind ej onddigt vald pa sufflettspryglarna.
Vik ej ihop eller stuva undan suffletten nir den dr var eller fukrig.

Demontering. Lossa tryckknapparna pd vindruteramen och framstolparna
(se Fig. 6). Upg:na excenterlisen pa vindruteskenan (infillt Fig. 6).
Lossa de fyra fistena frin bakre sidopanelerna och dra sidorutorna framat

. for atc koppla ur fistklammorna frin hylsorna pa karossens sidopaneler

(Fig. 7). Dra bakre kanten pi suffletten bakat for atr frigbra de sparfor-
sedda férankringsplattorna pi bakre panelen och lyft av suffletten frin
stillningen.

Ligg suffletten pa bagageluckan (med insidan uppit) och vik bakrutan och
sidorutorna si som visas (Fig. 8). Rulla forsiktigt sutfletten med bérjan vid
bakrutan. Vik ihop sufflettramen, lyft upp den ur stédhylsorna och skilj
de tva halvorna. :

Placera suffletten och ramen i sina respektive férvaringspasar och stuva
in dem i bagagerummer.

S5 0T
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Karosseridetaljer

Montering. Sirr ihop ramen och montera den i stodhylsorna med den
hgsta stolpen framat och dra direfrer den frimre sprygeln framar (Fig. 9).
Vik upp suffletten och ligg den ©ver ramen. Koppla fast sufflettens bakre
kant med de sPﬁrfﬁrsedda ankarplattorna pd bakre karosser panelen.

Sitt fast sidorutornas klammer med fistena pi karossens sidopaneler och
14s de fyra fistena pi sidopanclerna. Dra sufflettens frimre skena framar
och koppla excenterldsen till sina fisten pa vindruteramen. Kontrollera att
gummititningslisten ligger rdte framfor vindruteramen och 1is direfter
excenter]asen.

Flytta bakre sprygeln bakir och pressa ned kopplingslinkarna. Fist suff-
letten med tryckknapparna pd vindrutestolparna och sufflettramen.

Sufflett (extra utrustning)

Nedtagn'ng av sufflett. Lossa tryckknapparna frin vindrutestolparna, suff-
lettramen och gingjirnsplartorna (Fig. 10). Lossa vindruteramens excenter-
las (infalle Fig. 10).

Lossa de fyra fastena frin varje sidopanel, dra suffletten nigot framit
for att lossa hylsorna frin fistena pd karossens sidopaneler. Dra tillbaka
huvudsprygeln tillricklige for ate lata sufflectens bakre skena frigoras fran
de sparforsedda ankarplattorna pi bakre panelen (se Fig. 11).

Vik sidorutorna Gver bakrutan och se till ate vecken blir 1 sufflectmate-
rialet, fortsirt vecken utmed suffletten framat till huvudsprygeln (Fig. 12).

Tryck gangjirnslinken indt samtdige som frimre ramsprygeln dras bakar
och dra sedan huvudskenan mot bakre delen och hall sufflettmaterialet
fritt fran ramen. Nir ramen fills ned i bakre utrymmet skall bakrutan och:
sufflectmaterialet sjunka ned pd baksirer.

Rulla u]EF bakrutan och sidorutorna och vik suffletten sd atc de skyddas.
Fast sufflerren med stropparna fista vid bakre panelen och montera

sufﬂettsk}'ddct.
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Montering av sufflettskyddet. Satt ihop sufflettskenan och montera den
i karosserifastena med skenans tvarstag bakat (Fig. 13).

Lige ut Gverdraget dver skenan och fist skyddets bakre del med ankar-
plattorna pa panelen.

Fist sufflettskyddets klammer vid fistena pa sidopanelerna och knipp
de fyra fistena pd bakre sidopanelerna.
Fist tryckknapparna i sittbrunnens sidopaneler.

Demontering av sufflectskydder. Utfors 1 omvind ordning mot monteringen.
Uppsattning av sufflett. Lossa sufflertens faststroppar och lyfe sufflettens
huvudsprygel framat fran bakre sittbrunnen.

Dra sufflettens bakre skena med de sparférsedda ankarplattorna pd bakre
panelen och dra huvudsprygeln framir.

Vik ut sidorutorna och fist deras klammor vid fisthylsorna pa karossens
sidopaneler och knipp de fyra fistena pd bakre sidopanelerna.

Frin insidan flyttas huvudsprygeln framit samtidigt som man stricker de
[=]

ledade lainkarna genom att pressa utdt pi linklederna och framdt pa
frimre ramsprygeln.

Koppla excenterldsen vid fistena pd vindruteramen, kontrollera att gummi-
titningslisten dr ratt placerad framfér vindruteramen och spinn direfter
excenterlisen. Fast tryckknapparna vid vindrutestolparna, sufflettramen
och gingjirnsplattorna.




Karosseridetaljer

Férvaring
Fig. 14

Siitrumsskydd
Fig. 15

Hard top

Forvaringspasar ir medlevererade for att skydda sufflertdetaljerna nir de
ej 4r i bruk. Sittrumsskenan (1), standardsufflettens Gverdrag (2), Sufflert-
ram (3), sittrumsskydd och suffletrskydd, (4), ti!lsammans med verkrygs-
fodral (5), ir stuvade i bagagerummet s som avbildas och dr fastsatra med
befintliga stroppar.

Montering. Sitt ihop sittrumsskenan och fist den i sufflertstddfistena med
tvirstaget bakit.

Ligg sitrrumsskyddet over sittbrunnen, koppla den bakre kanten vid de
sparforsedda plattorna pi bakre panelen och fist vid varje sidopanel med
knippena.

Strick sittrumsskyddet framit och fist frimre delen av skyddet vid fiste-
na pa instrumentpanelens verkant.

Anvindning. Blixtlaser i mitten gor det méjligt att filla ned skyddet for
att ge tillerade till foraresiter eller bida sitena. Vik ned skydder bakom
sitet och fist det med fistena pi fliken vid golver.

Demontering. Demontering sker i omvind ordning.
Montering. Ta bort suffletten.

Montera hard toppens sidofisten i sufflettens sidohylsor och dra fast med
bultarna och fjiderbrickorna.

Placera hard toppen pi vagnen och koppla ankarfistena till de spirfor-
sedda plattorna pd bakre panelen (infillt, Fig. 16) och se till att titnings-
gummit ej kommer in i sparen.




Centralisera hardtoppen s att dropplisten blir i linje med bakskdrmarnas
Svre titningslister. Iryck hardtoppen framit och fér in excenterldsens
tungor i hylsorna pd vindruteramen.

Montera bultarna i sidofistena. Skruva in dem men dra dem ej. Se till att
det frimre titningsgummit ir rate placerat framfér vindruteramen, Justera
excenterlisen si de har tillricklig spinning ndr de ldsas, fastbultarnas
avlinea hal medger rorelse, dra fastbultarna, spinn lisen och sikra dem
med fistklammor (infillt, Fig. 17).

Kontrollera att titningsgummina #r rite placerade, dra direfter langsamt
och jimnt sidofistbultarna tills hardroppen titar jimnt mot karosseriet.
UNDVIK FOR HARD DRAGNING. Mit gapet mellan hardtoppen och
karosserisidans fiste (vid pilen, Fig. 16). Ta bort bultarna och montera
brickor mellan fistena med samma tjocklek som gapet. Atermontera och
dra bultarna.

Hissa upp bigge fonstren och kontrollera att ett gap pa ca 8 m/m (5/167)
finns mellan bakre kanten av fonstret och hardtoppens sidoskena. Justera
om nodvindigt genom att lossa sidofastbultarna och dndra pa hardroppen.

Se till att det ir ordentlig titning mellan fénstret och hardtoppens gummi,
och att doérrarna nir de Sppnas med fonstren uppe, ej tar 1 dppningsramen.

Demontering. Lis upp och lossa vindrutans excenterlds. Ta bort sidofist-
bultarna. Lyft upp frimre delen av hardtoppen for att koppla ur excenter-
listungorna frin vindrutehylsorna, flytra toppen bakat for att frigora
ankarplattorna och lyft av den fran vagnen.

Ta bort sidofistena frin sufflettstodhylsorna.

Fist detaljerna lost vid hardtoppen s3 att de ej komma bort.

Fig. I7




SATEN och SAKERHETSSELAR

Sétesjustering
Figild

Bigge sitena ir justerbara och kan ldtt flyteas till det mest bekvima liget.
Flytta spaken (1) placerad under frimre delen av sitet utat, hall spaken i
detta lige medan sitesplaceringen dndras. Lispinnen ar fjiderbelastad och
|3ser automatiske satet i onskat lige nir spaken slipps.

Lutningen pa ryggstodet kan dven justeras. Lossa fistenas lisskruvar (2)
och justerskruvarnas lasmuttrar (3), vrid justerskruvarna (4) for att Gka

eller minska ryggstédslutningen si som onskas. Efter justering 13ses juster-
0 o o
dkruvarna med sina lismuttrar varefter fistenas lasskruvar dras.

Fér att littare komma in i bakre sittbrunnen kan saxpinnen som hiller
fistbulten (2) dras ut s att bulten kan tas bort och siter tippas framit.

Fig.




Sidkerhetsselar Sikerhetsselar kan erhdllas fran auktoriserade dterforsiljare och verksta-
Fig. 2 der och skall endast monteras av dem vid de fiststillen som finns 1
karosserikonstruktionen.

Den godkinda “Kangol Magnet” selen bestir av en lang sele vars ena dnde
dr fastsatt vid bakhjulskipan och den andra vid troskelpliten samt en kort
sele fastsatt vid den sida av kardanaxeltunneln som ir lingst bort frin
den som bir selen.

Att fista. Lyft upp magnetfistets tunga (1) och koppla kroken (2) i den
ledade delen av tungan.

Att lossa. Lyft magnetfistets tunga.

Att justera. Dra till den korta selen med justeringen vid spiannet tills
spannet vilar mot hoften (se bilden). Med justeringen vid troskeln dras
selen tills den passar bekvimt och det precis ir lagom f6r att fora in han-
den mellan selen och bréster. Mindre justering kan bli nédvindig vid an-
viindningen.

Upphingning. Haka upp spinnet pa langa selen i spiret (3) pa upphing-
ningsfister monterat under sufflettens mittre styrhylsa. Fast den korta
selens magnetspinne vid sitesramen.

Fig. 2




VARME och

VENTILATION

Friskluit

Virme
Frg. 1

Luftférdelning

Friskluft slipps in i vagnen for kylning och ventilation genom en justerbar
ventil monterad bakom hogralarepanelen. Luftstrommen kan justeras genom
att flytta en reglageknapp (1, Fig. 1) till ett av de tre Sppna ligena, flytta
knappen till liget lings fram for att stinga ventilen.

Virme och ventilationssystemet ir konstruerat for ate leverera frisk luft
antingen uppvarmd av mororns kylsystem eller med den utvindiga tempe-
raturen in i vagnen vid golvnivd eller for avfrostning mot vindrutan.

Luft kommer in i vagnen genom de tvd luckorna placerade pd var sida
om vixellidstunneln vid golver.

Sting de fjiderbelastade luckorna (2) nir all luften behovs for vindrutans
avfrostning eller avligsnande av imma.

Luftférdelningen for virmen ir oberoende av friskluftssystemer. Reglage-
knappen (1) skall vara i det stingda laget nir varmluft levereras.

Fig. 1
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Reglage Virme. Vrid knappen (3) i pilens riktning for att hoja lufttemperaturen.

Anvéndning

Luftscrdmning. Vrid knappen (4) i pilens rikeing for atr dirigera luftfor-
delningen.

Flikt. Tryck ned vippstrombrytaren (5) for att starta flakten.

Virme och lufrreglagen kan stillas in pd de ligen som anges pa reglage-
knapparna eller pd mellanligen. Genom att variera reglageinstillningarna,

oppna eller stinga luckorna for lufrfordelningen och anvinda flikten kan
skilda klimatférhdllanden motas. '
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KORINSTRUKTIONER

Val av bransle

Pafyllning
av bransle

Start

Startmotor

Blandnings-
kontroll (choke)

20

Brinslets oktantal ir ett virde som ges av brinsleteknikerna betraffande
dess knackningsmotstind. Hogoktanbrinsle har framstilles f6r ate forbarra
motoreffekterna genom att gora det mojlige foér motorerna att arbeta med
hégre kompressionsf&:‘-rhillandc. Brinslen med ett oktanvirde under 98 ir
ej lampliga. Skulle det bli nodvindige att anvinda brinsle med ett ligre
oktanvirde, maste vagnen anvindas mycket forsikeigr ulls ratt bransle kan

anskaffas. :

Det ir nodvandigt att anvinda Premium brinsle pa 100 oktan eller minst
98 oktan om ej 100 oktan kan erhillas.

Vid pafyllning av brinsle skall undvikas att ranken fylls pa tills brinslet
blir synligt i pifyllningsréret. Om s sker och vagnen ldmnas 1 solen, kom-
mer expansion att ske pd grund av virmen med lickage och brinsleforlust
och ev. cldfara som f6ljd. Om tanken oavsiktligt rikat bli Gverfylld, par-
kera d3 vagnen i skuggan med pifyllningsréret si hogt som mojligt.

Kontrollera arr vixelspaken ir i nentralldge.

Om motorn ir kall, drag ut chokeknappen. Vid stark kyla kan det vara
nddvindige att dra ut den sd lingr der gar.

SIA pa tindningen och se till atr tandningens varningslampa lyser och att
brinslemitaren gor utslag, sitt direfter startmotorn i funktion.

Slipp tindningsnyckeln s& snart motorn startar och vidrm upp motorn med

ganska hogt varvy (se “uppvirmning”). Kontrollera att oljetrycksmitaren
r utslag och arr tindningens varningslampa slocknar. Tryck in choke-
nappen helt s snart motorn gir jimnt utan dess hjilp.

Se sidan 24 nir automatisk vixellida ir monterad.

Kor ¢j startmotorn mer dn fem till sex sekunder.

For att forhindra skada fir startmotorn e] sittas i funktion nir motorn
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gir. Om motorn ej gar igang miste tindningsnyckel aterforas ull urgdngs-
liget innan nytt startforsok gors.

Skulle ej motorn starta efter ett rimligr antal férsok skall orsaken under-
stkas och rdtas till. Fortsitt ej att kora startmotorn di detta ej endast
utsatter batteriet for stora pidfrestningar utan dven kan skada’startmotorn.

Anvind alltid chokereglaget under kortast méjliga tid.

Tryck inoreglaget helt s fort som mojligt efter det att motorn har startat.
For att fa snabbtomging dras reglaget ut ca 6 m/m (1/4”).

Reglaget kan Jasas i Snskat lige genom ar vrida knappen ett kvarts varv
it hoger eller vinster.



Téndningens
varningslampa

Oljetrycksmaétare

Uppvarmning

Temperatur-
matare

Inkdrning

Varvraknare

Lampan skall lysa nir tdndningen slis pd och slockna och alltid vara slickrt
nir motorn gir Gver normal tomging. Om si ej sker tyder detta pa fei
inom batteriets laddningssystem. Kontrollera att generatorremmen ar rik-
tict spind innan Ni vinder Er till Er verkstad.

Mararen skall reg'strera ert tryck si snart motorn startat. Trycket kan
stiga over 5,6 kg/cm? (80 Ib.sq.in.) nir motorn startas kall, och nir sedan
oljan cirkulerat och virmts upp skall det sjunka till mellan 3,5 och 5,6
kg/em? (50 och 80 lb.sq.in.) vid normal korhastighet och till ca 0,7 till 1,7
kg/em? (10 till 25 lb.sq.in.) pd tomging.

Skulle mitaren ej visa ndgot tryck, skall motorn stannas omedelbart och
orsaken undersikas. Borja med atr konrrollera oljenivan.

Undersokningar har visat att uppvirmning av motorn genom att lita den
¢4 pa tomging ir dircke skadlig. Det ritta siteet dr att lira motorn gd med
relative hogt varv, ca 1000 rm, sd att den fir sin rdrta arbetstemperatur si
snart som mojligt. Att lita motorn arbeta l&ngsamt da den dr kall medfor
starkt cylinderslitage. Mindre skada sker om man startar kérningen direkt,
nir den ar kall, i stillet for art 13ta den std och g pa tomgang.

For automatisk vixellida se sidan 24.

Nir motorn gir v'sar mitaren temperaturen pad kylvidrskan som limnar
cylinderlocket.

D3 Gverhettning kan orsaka avsevird skada skall temperaturen observeras
och efter den normala stegringen under uppvirmningen, skall all plétslig
vtrerligare stegring ge anledning till undersokning.

Den bchandling som den nya vagnen fir kommer att ha en avgorande
inverkan pi dess kommande livslingd och motorvarver mdste under denna
tidiga period begrinsas. Foljande instruktioner skall noga foljas:

Under de férsta 800 km (500 miles):
Overskrid ej 72 km/t.

Anvind ej full gas pd nigon vixel.

Lat ej motorn &verbelastas pd ndgon vixel.

Fér normal kérning och for att fi ut mesta mojliga av motorns presia
tonsformaga, viljs vixlarna si att motorvarvet hills mellan 2000 och
4500 rm.

Nir hogsta méiliga acceleration dr Onskvird skall uppvaxlingarna goras
nir nalen nir den gula sekrorn (5500—6000 rm). Forlingd eller overdriven
anvindning av motorns hdgsta varvtal tenderar act férkorta MOLOLRs livs-
lingd. Att Jita motorn dra hdrt vid lage varv maste undvikas da dven
detta har en nedbrytande effekt pd motorn.

Bérjan pa den rida sektorn (6000 rm.) anger max.mala sikra motorvarvet.
Lt aldrig nilen gd upp i roda sektorn.
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Korinstruktioner
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Vaia bromsar

Bogsering

Overviixel

Efter det att vagnen tvittats eller korts genom vatten kan bromsbeliggen
blivit vita. Fér att torka dem bor man bromsa upprepade ginger vid lag
fart. Kérning med vta bromsar ir mycker farligt.

Om det skulle bli n6dvindigt att bogsera vagnen skall bogseringséglorna,
som finns, anvindas (se “Automatisk Vixellida).

Overvixeln som kontrolleras med hjilp av en kontakt pd instrumentpane-
len, ger en hégre utvixling for treans och fyrans vixlar. For au koppla in
Svervixzeln flyttas kontaktarmen ned till “Overdrive” liget och for art
koppla ur till *Normal” liget. Tryck ej ned kopplingspedalen vid in- eller
urkoppling.

Overvixeln kan kopplas in vid varje hastighet inom treans och fyrans
hastighetsomraden vid varje gaspidrag. Om &kad acceleration onskas kan
tvervixeln kopplas ur utan indring av gaspidraget. Koppla ej ur &ver-
vﬁxieln vid hastigheter som &verskrider de normala pd treans eller fyrans
vaxlar.

Under vissa kérférhillanden vid korning pa trean, kan dvervixeln kopplas
in for att ge fyrans utvixlingsférhillande eller ur fér acceleration pd trean
utan vixling.



AUTOMATISK VAXELLADA

Beskrivning

Korning

Viljarlagen
Fig. 1

L2

L1

Det vanliga svinghjulet och kopplingen &r ersatt av en vitskemomentom-
vandlare vilken ir kopplad till en hydrauliskt mandvrerad planetvixellada
med tre vixlar framat och back. Alla vixlarna framit liggs i automatiske
| Overensstimmelse med gaspedalliger, vagnens hastighet och végbelast-
ningen.

Automatisk viljning kan uteslutas genom manuell iliggning av ettans eller
tvians vixel med hjilp av viljarspaken di motorbroms eller dkad accelera-
tion ir dnskvird.

Den automatiska vixellidan har minga fordelar framfor den manuelle
mandvrerade vixellidan, vilket snart blir tydligt genom tidsvinst, sikrare
korning och mindre kortrotthet.

Kortekniken vid korning av en automatvixlad vagn kommer man snart ate
bemistra, men foljande punkrter maste alltid observeras.

Vilj ej P eller R nir vagnen ir i rorelse och dra alltid till handbromsen
innan P viljs.
Vilj ej D, L2, 11 eller R nir motorn gir med hogt varv och vagnen dr
stillastdende.

Vilj ej L2 vid hastigheter $ver 110 km/t. (68 m.p.h.).

De manuella viljareligena #r mirkta, P, R, N, D,L2,L1, pa viljarespakens
segmentplartra.

Stoppet (1) som finns mellan N och R ar for att forhindra oavsiktlig
iliggning av P cller R nir vagnen ir i rorelse.

For att vilja P eller R frin nigot av de andra ligena, flyttas spaken
framit samtidigt som den fjiderbelastade hylsan (2) lyfts tillrickligt for
att gi klar for stopper. Hylsan maste dven lyftas v.d val av de andra
ligena frin P cller R. Lyft ej hylsan nir vagnen ar i rorelse.

Parkering. 1 detra lige dr vixellidan mekaniske [ast. Anvand detta lige
vid parkering, start eller nir vagnen ar stillastiende med motorn giende for
trimning eller justering.

Vali ej P nir vagnen ar i rorelse och dra allud ull handbromsen innan
iliggning av P.

Back. Vilj ej R nir vagnen ir i rorelse framit. Backlamporna rinds auto-
matiskt nir R viljs och tindningen ir paslagen.

Neutrallige. Handbromsen méste alltid vara tilldragen nar spaken dr 1 N.
Anvind detta lige vid start.

Korning. Detta lige anvinds vid kérning i normal trafik och vdghallan-
- . . s ar [e]
den. Vaxlingen sker automatiskt for alla vixlarna framat.

Lisning tvians utvixling. Automatiska vixlingar sker endast i ettans och
tvaans utvixlingar. Detra lige anvinds vid behov av snabb acceleration

eller motorbroms.
Vilj ej L2 vid hastigheter 6ver 110 km/t. (68 m.p.h.).

Lisning ettans urvixling. I detta lige dr vixellidan [8sc i ettans utvaxling.
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Automatisk Vaxellada

Start av motorn  Anvisningarna i “Kérinstruktioner” for start av motorn giller daven for
: Sl e
vagnar forsedda med automatisk vixellida. Foljande punkter skall dock
observeras:

Startmotorn fungerar endast nir viljarespaken dr 1 P eller N lagena. Nar
motorn har kallstartats, uppvirms den med choken i snabbromgingsliget
(se sidan 20), tills motorn gir utan dess hjilp innan korningen borjar. Kor-
ning med choken i snabbromgéingsliget kan orsaka plétslig acceleration nir
bromspedalen slipps efter det atc kdrlager valts; kérning med kall motor
kan orsaka motorstopp.

Kérning Val av korlige. Slipp alltid gaspedalen och tryck ned fotbromsen innan
viljarearmen flyttas till onskat lige. Detra hindrar vagnen att “krypa”
(d.v.s. en tendens att sakta rora sig framit om D, L1, eller L2 ar valda eller
bakat nir R ir valt). Denna krypningstendens kan med fordel anvindas vid
manévrering i begransade utrymmen.

Start. Viljaren kan vara i ndgot av korligena framiat D. L1 eller L2, och
val ay lige ir beroende pd foreliggande forhallanden. Efter det att brom-
sarna slippts blir starten mjuk oberoende av hur mycket gaspedalen ir ned-
trycke. Forsiktighet med gaspddrager maste iakrtagas vid halt underlag eller
om god brinsleekonomi skall uppnds.

Viljaren i D. Den automatiska vixlingen upp eller ned pi alla vixlar-
framat sker successivt i forhillande till indringar i hastigher, gaspidrag
och dragmomentbehov.

Motorbromseffeke nir gaspedalen slipps, i likhet med manuell vixellida,
finns ej vid kérning med valjaren i D.

Fig. 2

50232 50216
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Viljarebelysning
(Infilld Fig. 1)

Viljaren i L2. Val av ettans och tvaans utvaxlingar sker endast automa-
tisk i Sverensstimmelse med vixlingsforhillandena. Limplig motorbroms
finns nir gaspedalen slipps. Manuellt val av 1.2 kan goras vid korning 1 D
vid alla hastigheter under 110 km/t. (68 m.p.h.) och ger en mjuk nedvixling
il tvian. Anvind L2 nir vigforhdllandena kriver snabb acceleration eller
full motorbroms t. ex. vid omkdrning, inging i kurvor eller i motlut. L2
rekommenderas vid bogsering av husvagn eller andra slip vid hastigheter
upp till 64 km/t. (40 m.p.h.).

Viljaren i L1. Vixellidan blir kvar i ettans utvixling oberoende av dnd-
ringar i vig eller korforhdllanden. Detta lige ger full motorbroms och full
motorkraft t. ex. vid start i kraftigt motlut eller nedfor.

Undvik att dvervarva motorn.
Att stanna. Slipp gaspedalen och bromsa.

Mjukt underlag. Nér bakhjulen ej fir ndgot grepp i snd eller lera kan
vagnen gungas framit och bakit genom atr omvixlande vilja R och D
med litet gaspadrag.

Nir acceleration tnskas p3 en ligre vixel for omkorning eller backtagning
etc. kan nedvixling goras genom att trycka ned gaspedalen. Den maximala
nedvixlingshastigheten dr forutbestimd for att ge bdsta prestanda uran att
dvervarva motorn.

Vid hastigheter upp till 48 km/t. (30 m.p.h.) pd hogsta vixeln, sker en ned-
vixling till tvian nir gaspedalen trycks ner inom grinsen for dess normala
rérelse (1). Full nederyckning av pedalen forbi dess normala rorelse (2)
(kallat "kick-down”) medfér nedvixling till ettan.

Vid hastigheter dver 48 km/t. (30 m.p.h.) inom kick-down hastighetsom-
ridet, kan nedvixlingar goras genom att pressa ned pedalen till kick-down
liget. Hastigheterna under vilka kick-down vixlingar kan géras ar:

Fran trean till tvian, 82 till 90 km/t. (52 till 56 m.p.h.).
Fran tvian till etran, 45 till 52 km/t. (28 till 32 m.p.h.).

For birgning kan vagnen bogseras med viljarespaken pd N, under forut-
cittning att automatiska vixelladan fungerar tillfredsstillande och att
vitskan har ritt nivi.

Om vixellidan 4r ur funktion, ta bort kardanaxeln eller lyfr bakhjulen.
OBS. — Vagnen kan ej bogseras igang.

Lampan for belysning av viljarespaken och segmentet tinds och slacks med
vippstrombrytaren intill denna och fungerar endast nir instrumentbelys-
ningen ir tind. Lampans ljusstyrka kan varieras med instrumentbelysnings-
kontakten (se sidan 7) och den belysta ytan kan indras genom att flytta
den skjutbara huven upp eller ned utmed lamphuset.
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RENGORING

2

Lackering

Blanka detaljer

Vindruta

Interitr

Sufflett

Regelbunden skitsel av lackeringen ir nodvindig om den nya wvagnens
yttre skall bibehillas trots inverkan av vidrets makter med luftfGrore-
ningar, regn och smuts.

Tvitta karossen regelbundet med hjilp av en mjuk svamp och mycket
vatten samt ett milt rengoringsmedel. Storre anhopningar av lera maste
blétas upp och spolas bort innan tvittsvampen anvinds. Nir vagnen 4r ren
avtorkas ytorna med ett fuktigr simskskinn. Forutom det regelbundna
underhiller ska speciell uppmirksamher dgnas vagnen di den utsatts for
saltstink eller korets pd vigar behandlade med vigsalt. En grundlig spolning
som iven innefattar underredet skall di gbras. Varje lackskada skall ome-
delbart tickas med firg och omlackering av det skadade partiet skall ske
si spart som mojligt. Vid istickning av smirre skador skall alla spir av
vax och polermedel avligsnas frin det skadade partier 1 forvig. Anvind
bensin eller fotogen for att ta bort tjir- eller fercflickar.

Anviand BMC Car Polish for att ta bort trafikhinnan och behilla det nya
utseendet pa vagnen.

Anvind aldrig slipmedel pi rostfritr, aluminium eller plastdetaljer och ren-
gor dem under inga omstindigheter med metallpolish. Ta bort fett- och
tjarflickar med bensin eller fotogen och tvitta ofta med vatten och mile
tvittmedel. Niar smutsen avligsnats poleras ytorna med en ren torr trasa
eller simskskinn tills de dr blanka. Den matta yran som kan finnas pa rost-
fria ytor som ej fitt regelbunden skotsel kan avligsnas med BMC Chrome
Cleaner. Paliggning av ett tunt lager mineralolja kan under vintern géra
det mojligt atr bibehdlla en blank yra, speciellt som skydd mot vigsalt.
Detta skydd far dock ej anvindas pa plastlister.

Om vindrutan behover rengoras kan detta ske med hjilp av BMC Screen
Cleaner, R

Rengdr matrtorna 1 vagnen, helst fore tvittningen av karossen med hjilp
av en styv borste eller dammsugare. Siten, dorrklddslar och rakklidsel
behandlas med BMC 2-way Cleaner som med hjilp av en mjuk trasa gnids
in. Aven mattorna kan behandlas med denna vitska som di pafirs med en
mjuk borste.

For atr rengora suffletten behdver man endast anvinda tvil och vatten och
en mjuk borste fér att fi bort smutsen. Upprepad tvittning med tvil och
vatten forbittrar avsevirt utseender och sufflettens livslingd. Rengéringen
bor ske minst lika ofta som man tvittar vagnen.

Anvand ej kaustik sipa, losningsmedel eller spritlésningar for atr géra ren
suffletten eller bakrutan.

Ovan nimnda BMC produkter kan erhillas frin Er Zterforsiljare.



KYLSYSTEM

Kylarens
pafyliningslock
(1) -

Aviappning
av systemet

Pafylining av
kylsystemet

Systemet har ett overtryck pd 0,7 kg/cm® (10 lb.sq.in.) ndr dec dr hett och
trycket miste sinkas gradvis ndr kylarelocket tas bort. Det dr ridligt att
skydda hinderna mort utstrémmande dnga och vrida locket lingsamt moturs
tills morstindet frin stopper kdnns. Limna locker i detra ldge tills trycket
forsvunnit. Tryck ned locket mot fjidertrycker s3 att stoppen gi klara
samt fortsdte och vrid tills der kan tas bort.

Dert finns tva avtappningskranar, en (2) i botten pd kylaren och den andra
(3) pd cylinderblockets hogra sida. For att tappa ur kylvitskan stills vag-
nen pa plan mark varefter bida kranarna 6ppnas.

Vid avtappning i kyla gors detta nir motorn &r varm. Koér motorn en mi-
nut sedan vartner slutat rinna for atc fi ut vattner i pumpen och frin
andra platser dir det samlats. Limna slutligen en lapp som talar om ate
vattnet tappats ur och fist den pa val synligr stille.

Om systemet innehédller frostskyddsvitska samlas denna upp i ren behdllare,
for framtida anvindning.

For att undvika vitskefdrlust pafylls endast tillrickliet f6r att ticka botten
pi oOvre tanken. Kor motorn tills den dr varm och ?}rll pa tillrickligt for
att nivan skall nd upp till mirkningen placerad inuti dvre tanken under
pafyllningshalsen.

OBS. — Nir virmeledning ir monterad tillses att virmereglaget stir pa
"HOT"” vid avtappning och pafylln'ng av systemet.




Kylsystem
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Frosiskydd

Frostskydds-
IGsningar

Nir vatten fryser sa expanderar det och om ej sikerhetsitgirder vidtas
finns en avsevard risk for att kylare, cylinderblock och virmeledning tryser
sénder. S3dana skador kan undvikas genom att tillsitta frostskyddsvitska

till kylvattnet.

Varning. — Nir vdrmeledning ir monterad mdste kylarevitska anvindas
di det ej gar att tappa ur virmeelementert.

Anvind ej kylarefrostvitska i vindrutespolaren.

Innan frostskyddsvitska fylls pi ir der radligr atr noga skdlja ur kyl-
systemet med hjilp av en slang inférd i pifyllningshalsen under der att

bigge avtappningskranarna ir 8ppna.

Fyll endast pi nir kylsyscemer har normal arbetstemperatur for atc for-
hindra forlust av vitska pd grund av expansion.

Se till atr kylsystemet ir titr, undersék alla férbindningar och byt ut
skadade slangar mot nya.

Frostskyddsvitskan kan behdllas i kylsysteme: under tvd dr under forut-
sitrning att dess specifika vikt kontrolleras di och di och vitska pifylls
vid behov. Detta bor goras av auktoriserad verkstad.

Efter den andra vintern tappas systemet ur och spolas igenom. Fyll pd ny
frostskyddsvirska.

Endast frostskyddsvitska av erylenglykoltyp dr limplig fér anvindning i
kylsystemet. Vagnigaren rekommenderas att anvinda Bluecol eller annan
vitska som oOverensstimmer med specifikationerna B.S. 3115 och B.S. 3152

Lisning | Bérjar frysa | Fast 15 Mangd frostskydd
i T ¢ Liter it
25 — i3 1 1,5
33 1/3 —19 —36
18] —36 —48 3




HJUL och DACK

Upphissning
Fig. . 1

Underhall av
domkraften

Hjul
Pressad typ

Demontering
av navkapsel
Fip. 2

Demontering
cch montering
Fig. 3

Domkraften ir konstruerad for att lyfta en sida av vagnen i taget. Dra till
handbromsen och blockera ett av hjulen p@ motsatta sidan mor den som
hissas upp.

Ta bort pluggen frin lyfthylsan placerad i panelen under dérren och for
in domkraftens lyfttapp i hylsan. Overtyga Er om artt Iyfrrappen dr helt
inférd 1 hylsan, och att domkraften stir pi fast mark. Domkraften skall
luta nigor utdt upptill f8r atr kompensera den radiella rérelsen nir vagnen
hojs.

Om domkraften férbises kan den bli svar att anvinda i ett nédfall. Se till
den ibland och olja in den ldtt f6r atc forebygga att den rostar.

Sdtt in navkapselverktyget i forsinkningen som finns i hjulet och bind loss
kapseln genom wridning 1 sidled.

For att dtermontera kapseln placeras kanten &ver tvd av knapparna pa
hjulet, varefter man slir till med handen pd kapseln &ver tredje knappen.

Lossa de fyra muttrarna som hiller hjulet vid navet, vrid moturs for att
lossa och medurs fér att dra till. Hissa upp vagnen med domkraften s3 att
hjulet gir klart fr@n marken och ta bort muttrarna. Ta bort hjulet fran
navet. Vid dtermontering av hjulet placeras det pa navet varefrer muttrar-
na dras litt med hjulmutternyckeln (fastmuttrarna miste monteras med den
koniska sidan mot hjulet). Sink direfter ned vagnen och dra muttrarna
helt. Dra dem diagonalt och succesivt och undvik att dra for hart.

Atermontera navkapslarna och domkraftshylsans plugg.

Fig. 1

Fig. 2
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Hjul och Dack

Stalekertyp Anvind klubban for atr lossa den vingade navmuttern eller nyckeln for
Demontering att lossa den ittakantiga navmuttern. Hissa alltid upp hjuler innan klub-
och montering ban anvinds och sla allad fast muttrarna ordentligt.
Fig. 4

Lismuttrar ar mirkta “left” eller “right” for att visa pd vilken sida av
vagnen de ska sitta pi och ordet "UNDO?” (lossa) och en pil.

Fore montering av ett hjul avtorkas alla refflor, gingor och konor pa hju-
= . . (=] ) "

let varefter de tickas med ett tunnt lager fert. Nir hjulbyte pa vig varit

nédvindigt tas navet bort och smérjs si smart som mojligt efterat.

Underhall D3 vagnen ir ny skall, efter den forsta 1dnga korningen eller efter 80 km,,
kortare turer, varje hjul hissas upp och muttrarna klubbas sd atr de dr vil
dragna.

En ging om iret tas hjulen bort for undersokning och smdrjning.

Diackunderhall For act fi lingsta méjliga korstricka och for att minska oregelbundet
Fig. 5 slitage, skall hjulen skigta.s diagonalt och pi si sirr atr dven reservhjulet
kommer i bruk. (se radialdick (SP).

Kraftiga intryckningar orsakade av kdrning mot trotroarkanter, stora ste-
nar, djupa hil etc. kan skada dickcorden.

Dicken inklusive reserven miste hillas vid de tryck som rekommenderas
(se Allminna data), kontrollera med en tillférlitlig tryckmitare, minst en
ging i veckan och justera om nddvindigt. Trycket skall kontrolleras nir
dicket ir kallr, minska ej trycken i varma dick da det tkade trycket kan
bero pa temperaturen.

Tillse att ventilhattarna ir ordentligt paskruvade for hand. Hattarna hind-
rar smuts fran atr tringa in i ventilmekanismen och utgdr en ytterligare
titning av ventilen och férhindrar Jickage om ventilinsatsen dr skadad.
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Radialdiick (SP)

Hjul och dack-
balansering

Reservhjul

Stenflisor och andra skarpa foremadl skall avligsnas frin dicken med hjilp
av en pennkniv eller liknande verktyg. I annat fall kan de arbeta sig ige-
nom dicket.

Om olja eller fett har kommit pd dicket, skall det torkas bort med bensin.
Anvind under inga foérhillanden fotogen for detta indamal, vilket har en
skadlig inverkan pid gummi.

Vid reparation av slangar skall punkteringar vulkaniseras. Vanliga lappar
fir endast anvindas i nodfall.

Vulknisering dr absolut nddvindig di der galler syntetiskt gummi.

Radialdick (SP) skall endast monteras i satser om fyra, iven om det under
vissa omstindigheter dr tillitet att montera etr par pia bakhjulen, dick
med olika konstruktion fir ej anvindas pi samma axel. Radialdick far
aldrig monteras pa framhjulen med vanliga dick bak. Radgdr med Er dter-
forsiljare eller verkstad innan Ni byter till radialdick.

Skiftning av hjul far ej goras om radialdick endast har monterats pi bak-
hjulen.

Obalanserade dick och hjulenheter kan vara orsaken till abnormt dick-
slitage och vibrationer i styrningen. Radgor med Er dterforsiljare/verkstad.

Reservhjulet dr fastsatt vid golvet i bagagerummet pd de 6ppna vagnarna
och under bagagerummets golvplatta pA GT-vagnarna. For att komma at
reservhjulet pi GT-vagnarna (Fig. 6) viks bagagerummets matta tillbaka
varefter de tvi snabblisskruvarna skruvas loss och golvplattan lyfts ur.

Fig. 3

500374




